i yi/u £.uu *t / U | U 4 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




Prioritatsbescheinigung iiber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 



Aktenzeichen: 



103 50 288.2 




Anmeldetag: 
Anmelder/lnhaber: 



24. Oktober 2003 



Hans und Ottmar Binder GmbH 
Oberflachenveredelung, 89558 B6hmenkirch/DE 



Bezeichnung: 



Dachreling fur ein Fahrzeug 



IPC: 



B 60 R 9/04 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



V. 



Munchen, den 13. Oktober 2004 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 

Im Auftrag 



PRIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULE 17.1(a) OR (b) 



Schmidt C. 



Dr. Jur. Alf-Olav Gleiss • Dipl.-lng. • PA 

Rainer GroBe • Dipl.-lng. • PA 

Dr. Andreas Schrell • Dipl.-Biol. • PA 

Torsten Arm in Krilger • RA 

Nils Heide • RA 

Armin Eugen Stocklnger * RA 

PA: Patentanwalt • European Patent Attorney 

European Trademark Attorney 
RA: Rechtsanwalt • Attomey-at-law • Admitted for 

Representation at the EU-Trademark Office (OHIM), Alicante 



Gleiss & GroBe 

Patentanwaite • Rechtsanwalte 
European Patent Attorneys 
European Trademark Attorneys 

Intellectual Property Law 
Technology Law 

Leitzstrade 45 

D-70469 Stuttgart 

Telefon: +49 (0)711 99 3 1 1-0 

Telefax: +49 (0)711 99 3 11-200 

E-Mail: ofRce@gleiss-grosse.com 

Homepage: www.gleiss-grosse.com 



In cooperation with 

Shanghai Zhi Xin Patent Agency Ltd. 

Shanghai - China 



Patentanmeldung 



Dachreling fur ein Fahrzeug 




Hans und Ottmar Binder GmbH 

Oberflachenveredelung 
UlmerWeg 36 

89558 BOHMENKIRCH 



184971 GR-tt 
24. Oktober20O3 





Gleiss & G ro fie 

Patentanwalte • RechtsanwSlte 
European Patent Attorneys 
European Trademark Attorneys 

Intellectual Property Law 
Technology Law 



Beschreibunq 

Die Erfindung betrlfft eine Dachreling fur ein Fahrzeug, mit mindes- 
tens einem, sich im Wesentlichen in einem Abstand zur Dachflache 
des Fahrzeugs erstreckenden, rohrformigen Holm und zwei Stutzen 
5 an den Holmenden zum Befestigen der Dachreling auf dem Fahr- 
zeugdach. 

Es ist bekannt, eine Dachreling fur Fahrzeuge aus je einem Holm an 
jeder Dachseite des Fahrzeugs auszubilden. Jeder Holm tragt in sei- 
nen Endbereichen Stutzfu&e, die ihrerseits am Fahrzeug festlegbar 
10 sind. 

Fur eine einfache, hochbelastbare Ausgestaltung der Dachreling ist 
erfindungsgemaS vorgesehen, dass der Holm an den Endbereichen 
jeweils mit einer Abbiegung ausgebildet ist und im Bereich jeder Ab- 
biegung von einer am Holm befestigten Stutze untergriffen ist, deren 
15 Oberseite -im Querschnitt gesehen- eine ebene Abstutzflache fur 
eine Gegenflache des ffolms bildet. Insbesondere ist vorgesehen, 
* dass die Gegenflache -im Querschnitt betrachtet- ebenfalls eben 
. ausgebildet ist. 

Im Langsschnitt betrachtet verlauft die Oberseite der StQtze vor- 
20 zugsweise bogenformig ^von oben betrachtet- konvex.bogenformig. 
Vorzugsweise ist eine entsprechende Formgebung bei der Gegen- 
flache vorgesehen, d.h. f diese verlauft -im Langsschnitt betrachtet- 
entsprechend bogenformig. 

Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass die StQtze einen Halte- 
25 vorsprung aufweist, der in das Innere des rohrformigen Holms, ins- 
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besondere in das Stirnende des rohrformigen Holms, eingreift. Dabei 
kann bevorzugt das Querschnittsprofil des Haltevorsprungs dem Hol- 
raum-Querschnittsprofil des rohrformigen Holms formangepasst 
ausgebildet sein. Hierdurch ist es moglich, auf den Holm wirkende 
5 Verdrehkrafte problemlos aufzunehmen und ferner auch In Langs- 
richtung der Dachreling auftretende Krafte direkt in die entsprechen- 
de StQtze einzuleiten. 

Die Zeichnungen veranschaulichen die Erfindung anhand zweier 
Ausfuhrungsbeispiele und zwar zeigt: 

10 Figur 1 eine perspektivische Explosionsdarstellung einer Dach- 
reling im Bereich ihres Endes mit einer Stutze und 

Figur 2 eine der Figur 1 entsprechende Darstellung einer weite- 
ren Ausfuhrungsform einer Dachreling. 

Die Figur 1 zeigt einen Teil einer Dachreling 1, wobei nur ein Endbe- 
15 reich dargestellt ist, der an einem nicht dargestellten Fahrzeug be- 
festigt werden kann. Die Dachreling 1 weist ein sich im Wesentlichen 
. in einem Abstand zur Dachflache des Fahrzeugs erstreckenden, 
? rohrformigen Holm 2 auf, der bevorzugt als Hohlprofil ausgebildet ist. 
Fur die Erstellung der kompletten Dachreling sind zwei derartige 
20 Holme vorgesehen, die jeweils an den beiden Seitenbereichen der 
Dachflache des Fahrzeugs befestigt werden. Fur die Befestigung 
weisen die Holme 2 am jeweiligen Endbereich 3 eine Abbiegung 4 in 
Richtung auf das nicht dargestellte Fahrzeugdach auf. Im Bereich 
der Abbiegung 4 weist die Dachreling 1 eine Stutze 5 auf, deren Un- 
25 terseite 6 mit geeigneten Befestigungsrnitteln 7 am Fahrzeug be- 
festigbar ist. 
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Im Bereich der Abbiegung 4 ist an der Unterseite 8 des Holms 2 eine 
Ausklinkung 9 vorgesehen, d.h., hier springt die Unterseite des 
Holms 2 zuruck, urn die Stutze 5 aufzunehmen. Da der Holm 2 vor- 
zugsweise als Hohlprofil ausgebildet ist, wird herstellungstechnisch 
5 ein entsprechender Innenraumbereich des Hohlprofils mit Material 
aufgefQIlt und anschlieSend die Ausklinkung 9 herausgearbeitet, so 
dass die Auflageflache des Holms 2 zur Stutze 5 als Abstutzwand 10 
ausgebildet ist. 

Der Figur 1 ist zu entnehmen, dass die mit der Abstutzwand 10 zu- 
10 sammenwirkende Oberseite 1 1 der StOtze 5 -im Querschnitt betrach- 
tet- eben ausgebildet ist, also eine ebene Abstutzflache 12 bildet. Im 
Langsschnitt betrachtet weist die Oberseite 11 eine konvex bogen- 
fermige Form auf, d.h., die Abstutzflache 12 ist -in Langsschnittrich- 
tung betrachtet- konvex bogenformig ausgestaltet. Die an der Unter- 
15 seite 8 des Holms 2 liegende, mit der Abstutzflache 12 zusammen- 
wirkende Gegenflache 13 ist formangepasst an die Abstutzflache 12 
ausgebildet, d.h., sie ist im Querschnitt betrachtet eben ausgebildet 
und im Langsschnitt betrachtet bogenfdrmig gestaltet, so dass Ab- 
stutzflache 12 und Gegenflache 13 im Wesentlichen vollflachig auf- 
20 einanderliegen. Zur Befestigung der StOtze 5 sind entsprechende, in 
Figur 1 nicht naher dargestellte Aufnahmebohrungen (siehe Figur 2) 
in der Stutze 5 vorgesehen, in die Gewindeschrauben 14 einge- 
bracht sind, die jeweils miteinem entsprechenden Gegengewinde 15 
am Holm 2 verschraubt werden. 

25 Die Anordnung ist derart getroffen, dass das Stirnende 16 des Holms 
2 -im montierten Zustand- etwa auf Hohe der Unterseite 6 der StOtze 
5 liegt, so dass die Abbiegung 4 des Holms 2 die Stutze 5 quasi voll- 
standig bogenformig Obergreift. 
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Zur Seitenverblendung von Sttitze 5 und Holm 2 konnen entspre- 
chende, nicht dargestellte, dunnwandige Blendelemente vorgesehen 
sein, die mit geeigneten Befestigungsmitteln anbringbar sind oder 
angerastet werden. 

5 Die Figur 2 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Dachreling 
1 , wobei nachstehend nur auf die Unterschiede zum Ausfuhrungs- 
beispiel der Figur 1 eingegangen wird. Im Obrigen gelten daher die 
entsprechenden Ausfuhrungen zum Ausfuhrungsbeispiel der Figur 1 
ebenfalls beim Ausfuhrungsbeispiel der Figur 2. Die StQtze 5 liegt mit 
10 ihrer Unterseite 6 im montierten Zustand auf einer Aufnehmerplatte 
18 auf, die sich uber die vordere Endkante 19 der Stutze 5 erstreckt 
und im dort liegenden Bereich einen Haltevorsprung 20 aufweist, der 
ein Querschnittsprofil aufweist, dass dem Hohlraum-Querschnitts- 
profil des rohrformigen Holms 2 im Bereich seines Endes 21 ent- 
15 spricht. Im zusammengebauten Zustand greift daher der Haltevor- 
sprung 20 der StQtze 5 am Stirnende 16 in das Innere des rohrfSrmi- 
gen Holms 2 ein. Durch die entsprechend angepasste Querschnitts- 
profilierung ist ein Verdrehschutz gewahrleistet, so dass in Kombina- 
tion mit der im Querschnitt ebenen und im Langsschnitt bogenformi- 
20 rgen Auflage zwischen Stfltze 5 und Unterseite 8 des Holms 2 eine 
einfach ausgestaltete, jedoch hoch belastbare Verbindung vorliegt. 
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Anspruche 

1. Dachreling (1) fur ein Fahrzeug, mit mindestens einem. sich im 
Wesentlichen in einem Abstand zur Dachflache des Fahrzeugs 
erstreckenden, vorzugsweise rohrformigen Holm (2) und mindestens 

5 zwei Stiitzen (5) an den Holmenden zum Befestigen der Dachreling 
(1) an dem Fahrzeugdach, wobei der Holm (2) an den Endbereichen 
(3) jeweils mit einer Abbiegung (4) ausgebildet ist und im Bereich 
jeder Abbiegung (4) von einer am Holm (2) befestigten Stutze (5) 
untergriffen ist, deren Oberseite (11) -im Querschnitt gesehen- eine 

10 ebene AbstGtzflache (12) fur eine Gegenflache (13) des Holms (2) 
bildet. 

2. Dachreling nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Stutze (5) einen Haltevorsprung (20) aufweist, der in das Innere des 
rohrformigen Holms (2), insbesondere in das Stirnende des rohrfor- 

15 migen Holms (2), eingreift. 

3. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
- gekennzeichnet, dass das Querschnittsprofil des Haltevorsprungs 

:(20) dem Hohlraum-Querschnittsprofil des rohrformigen Holms (2) 
formangepasst ausgebildet ist. 

20 4. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass -im Langsschnitt betrachtet- die Oberseite 
(1 1) der Stutze (5) bogenformig verlauft. 

5. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet dass -im Querschnitt betrachtet- die Gegenflache 
25 (13) des Holms (2) eben ausgebildet ist. 



18497a GR-tt 
24. OMober 20C3 



Gleiss & GroBe 



6. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass -im Langsschnitt betrachtet- die Gegenflache 
(13) des Holms (2) bogenformig verlauft. 
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Zusammenfassunq 

Die Erfindung betrifft eine Dachreling (1) fur ein Fahrzeug, mit min- 
destens einem, sich im Wesentlichen in einem Abstand zur Dachfla- 
che des Fahrzeugs erstreckenden, rohrformigen Holm (2) und min- 
destens zwei Stutzen (5) an den Holmenden zum Befestigen der 
Dachreling (1) an dem Fahrzeugdach, wobei der Holm (2) an den 
Endbereichen (3) jeweils mit einer Abbiegung (4) ausgebildet ist und 
im Bereich jeder Abbiegung (4) von einer am Holm (2) befestigten 
Stutze (5) untergriffen ist, deren Oberseite (11) -im Querschnitt ge- 
sehen- eine ebene Abstutzflache (12) fur eine Gegenflache (13) des 
Holms (2) bildet. 

(Figur2) 
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